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Prufungsantrag gemali § 44 PatG ist gestellt. 

(54) Bezeichnung: Abdeckanordnung fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriffl eine Ab- 
deckanordnung fur ein Kraftfahrzeug mit einer schwenkbe- 
weglichen Abdeckung (Flugeltur 10) und einem unter Ver- 
mittlung einer Fuge (14) flachenbundig daran angrenzen- 
den Anschlussbauteil (Flugeltur 12), wobei ein zurucksprin- 
gend angeordneter Bereich (22) des Anschlussbauteils 
(12) von einem Randbereich (18) der geschlossenen Abde- 
ckung (10) iiberdeckt ist 

Um die konstruktive Freizugigkeit bei einer Abdeckanord- 
nung und dariiber hinaus einen Einklemmschutz zu schaf- 
fen, umfasst der Randbereich (18) der Abdeckung (10) par- 
tiell einen den Verlauf der Fuge (14) andemden. auskra- 
genden Verlangemngsteil (16). wobei dem Verlangemngs- 
teil (16) eine an dessen Umfangsgeometrie angepasste 
Vertiefung (26) im Anschlussbauteil (1 2) zugeordnet ist. Die 
Fuge (14) verlauft im Anordnungsbereich des Verlange- 
rungsteiles (16) zwischen dessen Umfang und dem daran 
angrenzenden Randbereich (22) der Vertiefung (26). Als 
Einklemmschutz zwischen dem auskragenden Verlange- 
rungstell (16) und der Vertiefung (26) ist ein reversibel 
nachgiebiges Mittel (28) vorgesehen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Abdeckanordnung 
fur ein Kratlfahrzeug der im Oberbegriff des Paten- 
tanspruchs 1 angegebenen Art. 

Stand der Technik 

[00021 Aus der DE 42 42 624 A1 ist bereits eine der- 
artige Abdeckanordnung als bekannt zu entnehmen, 
bei der eine schwenkbewegliche Abdeckung in Ge- 
stalt einer Tur unter Vermittlung einer Fuge flachen- 
bundig an ein Anschlussbauteil in Gestalt einer Sei- 
tenwand angrenzt. Dabei ist ein zuruckspringend an- 
geordneter Bereich der Seltenwand von einem Rand- 
bereich bzw. einem Turfalz der geschlossenen Tur 
uberdeckt. 

Aufgabenstellung 

[0003] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, 
eine Abdeckanordnung der eingangs genannten Art 
zu schaffen, welche eine groBere konstruktive Frei- 
zugigkeit bei bei der Gestaltung der schwenkbeweg- 
lichen Abdeckungen bietet und einen Einklemm- 
schutz fur Personen gewahrleistet. 

[0004] Die erfindungsgemafte Losung dieser Aufga- 
be ergibt sich aus den Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1. Vorteilhafle Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind den ubrigen Anspruchen zu entnehmen. 

[0005] Bei der Abdeckanordnung nach der Erfin- 
dung umfasst ein Langenabschnitt des Randberei- 
ches der schwenkbeweglichen Abdeckung einen 
auskragenden Verlangerungsteil, durch welchen der 
Verlauf der Fuge zwischen der Abdeckung und dem 
Anschlussbauteil unterbrochen bzw. geandert ist. Im 
Anschlussbauteil ist zur Aufnahme des auskragen- 
den Verlangerungsteiles eine an dessen Umfangsge- 
ometrie angepasste Vertiefung vorgesehen, so dass 
sich vorzugsweise eine zumindest annahemd fla- 
chenbundige Erstreckung der Abdeckung mit dem 
Verlangerungsteil und dem daran angrenzenden An- 
schlussbauteil ergibt. Die Fuge zwischen schwenk- 
beweglicher Abdeckung und Anschlussbauteil ver- 
lauft dabei im Anordnungsbereich des Verlange- 
rungsteiles zwischen dessen Umfang und dem daran 
angrenzenden Randbereich der Vertiefung des An- 
schlussbauteils. Im Ergebnis ermoglichen die vorste- 
hend genannten erfindungsgemaBen Mafinahmen 
eine erhohte konstruktive Freizugigkeit bei der Ge- 
staltung der Abdeckanordnung, bei der sich das aus- 
kragende Verlangerungsteil uber den eigentllchen 
Verlauf der Fuge hinweg bis in das angrenzende An- 
schlussbauteil erstreckt und entsprechend in dieses 
eingepasst ist. Damit zwischen dem auskragenden 
Verlangerungsteil und der dahinterliegenden Vertie- 
fung in dem Anschlussbauteil - beispielsweise beim 
SchlieBen der schwenkbeweglichen Abdeckung - ein 



sicherer Einklemmschutz fur die Hand der entspre- 
chenden Bedienperson geschafFen ist, ist ein reversi- 
bel nachgiebiges Mittel vorgesehen. Sollte sich dem- 
nach aufgrund eines Bedienfehlers der Bedienper- 
son beim Schliefien der schwenkbeweglichen Abde- 
ckung deren Hand zwischen dem auskragenden Ver- 
langenjngsteil und der Vertiefung in dem Anschluss- 
bauteil befinden. so sind entsprechende Vorkeh- 
rungsmadnahmen getroffen, damit es hierdurch zu 
keinen Verletzungen kommen kann. Als reversibel 
nachgiebiges Mittel ist dabei - wie im weiteren noch 
eriautert werden wird -die reversibel nachgiebige An- 
ordnung des Verlangerungsteiles gegenuber der Ab- 
deckung und/oderdie reversibel nachgiebige Ausge- 
staltung des Anschlussbauteils im Bereich der Vertie- 
fung moglich. 

[0006] Eine besondere Steigerung der konstnjkti- 
ven Freizugigkeit bei der Gestaltung der erfindungs- 
gemaHen Abdeckanordnung ergibt sich, wenn der 
auskragende Verlangerungsteil der schwenkbewegli- 
chen Abdeckung als Erkennungszeichen, Marke, 
Emblem Oder dgL ausgestaltet ist. So kann beispiels- 
weise eine Marke oder ein Emblem zentral zwischen 
der schwenkbeweglichen Abdeckung und dem daran 
angrenzenden Anschlussbauteil - den eigentlichen 
Verlauf der Fuge uberdeckend - angeordnet sein. 

[0007] Eine besonders gute reversible Nachgiebig- 
keit zwischen dem Verlangerungsteil und der zuge- 
ordneten Vertiefung ist geschaffen, wenn das auskra- 
gende Verlangerungsteil selbst uber das reversibel 
nachgiebige Mittel an der schwenkbeweglichen Ab- 
deckung angeordnet ist. 

[0008] Ist das Verlangerungsteil dabei uber eine 
Spiralfeder oder dgl. Federelement reversibel nach- 
giebig an der schwenkbeweglichen Abdeckung an- 
geordnet, so kann der auskragende Verlangerungs- 
teil zum Schutz vor Einklemmung uber einen sehr 
grolien weg quer zur Ebene der schwenkbewegli- 
chen Abdeckung verlagert werden. Ist das Verlange- 
rungsteil als Marke, Emblem oder dgl, ausgebildet, 
so ist daruber hinaus in vorteilhafter Ausgestaltung 
der Erfindung zwischen dem Verlangerungsteil und 
der Abdeckung eine Verdrehsicherung vorgesehen, 
so dass sich die Marke auch nach einer Verlagerung 
wieder in die erwunschte Position zuriick bewegt. 

[0009] Eine andere Art der Anordnung des Verlan- 
gerungsteils uber das reversibel nachgiebige Mittel 
an der schwenkbeweglichen Abdeckung ist geschaf- 
fen. wenn zwischen Verlangerungsteil und Abde- 
ckung ein reversibel nachgiebiges Kunststoffteil oder 
dgl. vorgesehen wird. Durch ein solches Kunststoff- 
teil ist eine grofiflachige Abstutzung des Verlange- 
rungsteiles an der Abdeckung moglich. Daruber hin- 
aus ist hierdurch eine kostengunstig und sehr zuver- 
lassig wirkende Anordnung des Verlangerungsteiles 
an der Abdeckung geschaffen. 
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[0010] Als Einklemmschutz kann auch das An- 
schlussbauteil im Bereich der Vertiefung des Verian- 
gerungsteiles ein reversibel nachgiebiges Kunststoff- 
teil Oder dgl. aufweisen. Mit anderen Worten ist bei 
geschlossener Abdeckung hier der Bereich des An- 
schlussbauteiles hinter und ggf. auch seitlich des 
Verlangerungsteiles mitdem reversibel nachgiebigen 
Kunststoffteil versehen. Hierdurch ist es beispielswei- 
se moglich, dass das Verlangerungsteil fest und un- 
beweglich mit der zugehorigen schwenkbeweglichen 
Abdeckung verbunden ist. Die reversible Nachgiebig- 
keit zwischen dem auskragenden Verlangerungsteil 
und der Vertiefung wird im vorliegenden Fall dann 
durch das nachgiebige Kunststoffteil am Anschluss- 
bauteil gewahrleistet. Gleichfalls ware es auch denk- 
bar, dass sowohl das Verlangenjngsteil reversibel 
nachgiebig an der Abdeckung angeordnet ist, wie 
auch das Anschlussbauteil im Bereich seiner Vertie- 
fung entsprechend reversibel nachgiebige Mittel auf- 
weist. 

[0011] Die erfmdungsgemafle Abdeckanordnung 
eignet sich insbesondere fur eine schwenkbewegli- 
che Abdeckung und ein daran angrenzendes An- 
schlussbauteil. v\/elche als gegenlaufig klappbare 
Flugelturen eines Kraftwagens ausgebildet sind. Ins- 
besondere eine Marke, ein Emblem Oder dgl. kann 
hierdurch in einem zentralen Bereich zwischen den 
beiden Flugelturen angeordnet werden. Im Rahmen 
der Erfindung als mitumfasst ist es zu betrachten, 
dass die erfindungsgemafle Abdeckanordnung bei- 
spielsweise auch im Innenraum eines Kraftfahrzeu- 
ges zum Einsatz kommen kann. Eine mogliche An- 
wendung ware beispielsweise bei einem Handschuh- 
fachdeckel oder dgl. denkbar. Gleichfalls ware die 
Abdeckanordnung auch fur sogenannte Schwenk- 
schiebeturen einsetzbar. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0012] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten 
der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden 
Beschreibung von drei bevorzugten Ausfuhrungsbei- 
spielen sowie anhand der Zeichnungen; diese zeigen 
In: 

[0013] Fig. 1 eine schematische Ruckansicht auf ei- 
nen als Kleintransporter ausgebildeten Kraftwagen 
mit der erfindungsgemaden Abdeckanordnung; 

[0014] Fig. 2 eine schematische Schnittansicht 
durch die erfindungsgemafie Abdeckanordnung im 
Bereich des hier als Marke ausgebildeten auskragen- 
den Verlangerungsteiles entlang der Linie A-A in 
Fig. 1; 

[0015] Fig. 3 eine schematische Schnittansicht 
durch die Abdeckanordnung im Bereich der Marke 
entlang der Linie A-A in Fig. 1 nach einer zweiten 
Ausfuhrungsform der Erfindung; und in 



[0016] Fig. 4 eine schematische Schnittansicht 
durch die Abdeckanordnung im Bereich der Marke 
entlang der Linie A-A in Fig. 1 nach einer dritten Aus- 
fuhrungsfomi der Erfindung. 

[0017] In Fig. 1 ist in schematischer Ruckansicht 
ein als Transporter ausgebildeter Kraftwagen erkenn- 
bar, welcher eine Abdeckanordnung mit einer 
schwenkbeweglichen Abdeckung in Gestalt einer 
ersten Flugeltur 10 und ein Anschlussbauteil in Ge- 
stalt einer zweiten Flugeltur 12 umfasst. Die beiden 
Flugelturen 10. 12 sind jeweils um eine etwa vertikal 
verlaufende, im Eckbereich zwischen Ruckseite und 
Seitenwand angeordnete Schwenkachse SA gegen- 
laufig schwenkbar zueinander ausgebildet Unter 
Vermittlung einer Fuge 14grenzen die beiden Flugel- 
turen 10, 12flachenbundig aneinanderan. Im gezeig- 
ten Ausfuhrungsbeispiel verlauftdie Fuge 14 im We- 
sentlichen in gerader und vertikaler Erstreckung. 

[001 8] In Zusammenschau mit den Fig. 2 bis 4, wel- 
che jeweils in schematischer Schnittansicht die Ab- 
deckanordnung im Bereich eines im weiteren noch 
naher erlauterten Verlangerungsteiles in Form einer 
Marke 16 entlang der Linie A-A in Fig. 1 zeigen. wird 
die Anordnung der Marke 1 6 im Bereich der Stoflfuge 
14 zwischen den beiden Flugelturen 10, 12 erkenn- 
bar. Insbesondere in den Schnittdarstellungen ge- 
mafJ Fig. 2 und Fig. 3 ist die Gestaltung der beiden 
Flugelturen 10, 12 im Bereich der Fuge 14 ersichtiich. 
Die beiden Flugelturen 10, 12 sind in den vorliegen- 
den Ausfuhrungsbeispielen in ublicher Weise in 
Blechschalenbauweise gestaltet. Dabei umfasst die 
erste Flugeltur 10 einen an die zweite Flugeltur 12 
angrenzenden Randbereich 18 mit einem im wesent- 
lichen vertikal verlaufenden gefalzten Steg 20, der ei- 
nen zuruckspringend angeordneten Randbereich 22 
der zweiten Flugeltur 12 bei geschlossener Flugeltur- 
anordnung - wie hier dargestellt - uberdeckt. Unter- 
halb eines Turgriffs 24 (Fig. 1 ) der ersten Flugeltur 10 
kragt uber eine geringe Teilhohe von dessen Rand- 
bereich 20 der Verlangerungsteil in Form einer Marke 
16 seitlich in Richtung der zweiten Flugeltur 12 von 
der ersten Flugeltur 10 ab. Mit anderen Worten ist die 
Marke 16 in einem zentralen Bereich zwischen den 
Flugelturen 10 und 12 angeordnet. Dabei wird der an 
sich gerade Verlauf der Fuge 14 durch die Marke 16 
in deren Anordnungsbereich geandert. 

[0019] Die zweite Flugeltur 12 umfasst im Anord- 
nungsbereich der Marke 16 eine an deren Umfangs- 
geometrie angepasste Vertiefung 26. so dass die 
Fuge 14 im Anordnungsbereich der Marke 16 - wie 
insbesondere aus Fig. 1 ersichtiich - zwischen dem 
Umfang der Marke 16 und dem daran angrenzenden 
Randbereich der Vertiefung 26 verlauft. Mit anderen 
Worten ist die hier ansonsten gerade verlaufende 
Fuge 14 im Bereich des Emblems 16 etwa halbkreis- 
formig ausgebildet. Aus den Fig. 2 bis 4 wird zudem 
erkennbar, dass sowohl die beiden Flugelturen 10, 12 
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wie auch die Marke 16 eine annahernd ebene Heck- 
wandflache bilden. Die uberkragende Marke 16 ist in 
den gezeigten Ausfuhmngsbeispielen als separates 
Bauteil ausgebildet. welches von der ersten Flugeltur 
10 getragen ist. Urn die flachenbundige Anordnung 
der Marke 16 zu ermoglichen. ist im Anordnungsbe- 
reich der Marke 16 in der Flugeltur 10 eine Vertiefung 
27 vorgesehen, welche an die Vertiefung 26 der zwei- 
ten Flugeltur 12 angepasst ist. Dabei sind die beiden 
Vertiefungen 26. 27 der ersten und der zweiten Flu- 
geltur 10, 12 in Querschnitt jeweils etwa halbkreisfor- 
mig ausgebildet, so dass die kreisrunde Marke 16 in 
den beiden Vertiefungen 26, 27 integriert angeordnet 
ist. 

[0020] Bei der Ausfiihrungsform gennafi Fig. 2 ist 
die Marke 16 im Querschnitt als etwa scheibenformi- 
ges Element ausgebildet, welche eine vordere flachi- 
ge Abdeckwand 23 sowie etwa senkrecht davon ab- 
ragende Stege 25 aufweist. Uber ein reversibel nach- 
giebiges Mittel 28, welches im wesentlichen eine 
Schraubenfeder 30 umfasst, ist die Marke 16 am 
Randbereich 18 der ersten Flugeltur 10 angeordnet. 
Die Schraubenfeder 30 stutzt sich dabei mit ihrem 
der Marke 16 zugewandten Ende an einer Schulter 
32 des Randbereichs 1 8 und mit ihrem anderen Ende 
an einer Scheibe 34 ab. Die Scheibe 34 ist dabei mit- 
tels einer Mutter 36 und eines Gewindebolzens 38 in 
einem definierten Abstand zu der Schulter 32 gehal- 
ten. Der Gewindeboizen 38 ist dabei gegenuber dem 
Randbereich 18 bzw. der Schulter 32 und in seiner 
axialen Richtung frei beweglich. Mit seinem der Mut- 
ter 36 abgewandten Ende ist der Gewindeboizen 38 
fest mit der Marke 16 verbunden. Durch die freie Be- 
wegiichkeit des Gewindebolzens 38 gegenuber dem 
Randbereich 18 der Flugeltur 10 wird erreicht, dass 
die Marke 16 - im Rahmen des Abstandes zwischen 
der Schulter 32 und der Scheibe 34 - quer zu der ers- 
ten Flugeltur 10 verlagerbar ist. Diese Verlagerung 
geschieht dabei gegen die Federkraft der Schrau- 
benfeder 30. Mit anderen Worten wird die Marke 16 
durch die vorgespannte Schraubenfeder 30 und uber 
die Anordnung mit dem Gewindeboizen 38 in ihrer 
Ausgangsstellung gehalten. Sollte aufgrund eines 
Bedienfehlers eine Bedienperson beim Schlieden 
der ersten Flugeltur 10 gegenuber der zweiten Flu- 
geltur 12 die Hand im Anordnungsbereich der Marke 
16 zwischen eine Wand 40 der Vertiefung 26 der 
zweiten Flugeltur 12 und einer der Wand 40 zuge- 
wandten Ruckseite 42 der Marke 16 halten. so kann 
als Einklemmschutz die Marke 16 in Fahrzeugrich- 
tung nach hinten ausweichen. Mit anderen Worten 
verbleibt zwischen der Wand 40 der Vertiefung 26 
und der Ruckseite 42 der Marke 16 - aufgrund von 
deren reversibler nachgiebiger Anordnung - beim 
SchlieBen der Tur 10 ein ausreichend groBer Frei- 
raum, so dass es auch bei geschlossener Tur zu kei- 
nem Einklemmen der Hand der Bedienperson zwi- 
schen der Wand 40 der Vertiefung 26 und der Ruck- 
seite 42 der Marke 16 kommen kann. 



[0021] Der Abstand a zwischen der Wand 40 der 
Vertiefung 26 und der Ruckseite 42 der Marke 16, so- 
wie die Breite b der Fuge 14 seitlich der Marke 16 
sind vorzugsweise etwa gleich breit. Der maximale 
Ausweichweg der Marke 16 in Fahrzeuglangsrich- 
tung nach hinten ist dabei durch den Abstand zwi- 
schen der Schulter 32 des Randbereichs 18 und der 
Scheibe 34 bestimmt. Damit insbesondere nach ei- 
nem Nachgeben der Marke 16 wieder deren ur- 
sprCingliche Ausgangsposition erreicht wird, ist zwi- 
schen der Marke 16 und dem Randbereich 18 der 
ersten Flugeltur 10 eine lediglich schematisch ange- 
deutete Verdrehsicherung 44 vorgesehen. 

[0022] Bei der zweiten Ausfuhrungsform der At>- 
deckanordnung gemafi Fig. 3 ist die Marke 16 durch 
ein alternatives reversibel nachgiebiges Mittel 28 am 
Randbereich 18 der ersten Flugeltur 10 innerhalb der 
Vertiefung 27 befestigt. Die tellerformige Marke 1 6 ist 
hierbei mit einem reversibel nachgiebigen Kunststoff- 
teil 46 hinterspritzt, welches beispielsweise aus ei- 
nem Schaumwerkstoff Oder einem Duowerkstoff oder 
dgl. elastisch nachgiebigen Werkstoff hergestellt sein 
kann. Im Oberdeckungsbereich mit der ersten Flugel- 
tur 10 ist das Kunststoffteil zur Aniage innerhalb der 
Vertiefung 27 entsprechend dicker ausgestaltet als 
im Oberdeckungsbereich mit der zweiten Flugeltur 
12. Demgemafi liegt der Kunststoffteil 46 im Oberde- 
ckungsbereich mit der ersten Flugeltur 10 flachig auf 
einem Wandabschnitt 48 der Vertiefung 27 der ersten 
Flugeltur 10 auf. Der Kunststoffteil 46 und somit auch 
die Marke 16 konnen beispielsweise uber eine Klebe- 
verbindung oder dgl. mit dem Wandabschnitt 48 der 
Vertiefung 27 verbunden sein. Daruber hinaus ist im 
vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel gemaft Fig. 3 in 
das Kunststoffteil 46 eine Schraubenanordnung 50 
eingearbeitet, welche einen Gewindeboizen 52 um- 
fasst, an dessen freiem Ende eine Mutter 54 ange- 
ordnet ist und dessen anderes Ende auf nicht darge- 
stellte Weise mit der Marke 1 6 fest verbunden ist. Auf 
diese Art und Weise wird wiederum ein maximaler 
Auslenkweg definiert, wie dies anhand des Ausfuh- 
rungsbeispiels gemaR Fig. 2 im Zusammenhang mit 
der Schraubenanordnung 28 bereits beschrieben 
worden ist. Die aufgrund der reversiblen Nachgiebig- 
keit des Kunststoffteiles 46 maximal mogliche Aus- 
lenkung ist in Fig. 3 schematisch angedeutet. Im Fal- 
le einer Auslenkung bzw. des Anordnens einer Hand 
zwischen der Wand 40 der Vertiefung 26 und der der 
Wand 40 zugewandten Ruckseite 42 des Kunststoff- 
teiles 46 erfolgt im Ausfuhrungsbeispiel gemafi 
Fig. 3 nicht nur eine Verlagerung der Marke 16 in 
Fahrzeuglangsrichtung nach hinten. sondern auch 
ein Ausweichen einer im Oberdeckungsbereich mit 
der zweiten Flugeltur 12 vorgesehenen Dichtlippe 56. 
In der Ausgangsstellung ist die Dichtlippe 56 dafur 
vorgesehen, dass kein Wasser oder Schmutz oder 
dgl. zwischen der Vertiefung 26 und der Marke 16 
eindringen kann. Bei einer Verlagerung der Marke 16 
nach hinten, beispielsweise infolge einer zwischen 
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der Marke 16 und der Vertiefung 26 angeordneten 
Hand kann die federetastisch nachgiebige Dichtlippe 
56 des Kunststoffteils 46 abgewinkelt werden, wo- 
durch ein hinreichend groHer Raum fur die Hand zwi- 
schen der Tur 12 und der Marke 16 verbleibt. Auch 
bel dem Ausfuhrungsbeispiel gemal^ Fig. 3 ist eine 
Verdrehsicherung in Form eines abgewinkelten Bol- 
zens 44 vorgesehen, welcher seinerseits mit dem 
Gewindebolzen 52 test verbunden ist. Aulierdem ist 
bei der Ausfuhrungsform gemafl Fig. 3 erkennbar. 
dass zwischen der Wand 40 der Vertiefung 26 und 
der Ruckwand 42 der Marke 16 bzw. des Kunststoff- 
teils 46 ein Abstand a bei nicht ausgelenkter Marke 
16 vorgesehen ist. welcher wiederum etwa der Breite 
b der Fuge 14 seitlich der Marke 16 entspricht. 

[0023] In Fig. 4 ist eine weitere Ausfuhrungsform 
der Erfindung dargestellt, bei welcher die Marke 16 
festan der ersten Flugeltur 10 bzw. innerhalb der Ver- 
tiefung 27 festgelegt ist. Mit anderen Worten ist hier 
eine Nachgiebigkeit zwischen der Flugeltur ID und 
der Marke 16 nicht vorgesehen. Um jedoch auch hier 
einen sicheren Einklemmschutz fur eine moglicher- 
weise zwischen der Marke 16 und derzweiten Flugel- 
tur 12 beim SchlieRen der Flugeltur 10 angeordneten 
Hand zu gewahrleisten, ist die zweite Flugeltur 12 im 
Bereich der Vertiefung 26 fur die Marke 1 6 mit einem 
reversibel nachgiebigen Kunststoffteil 60 versehen. 
Dieses Kunststoffteil 60 uberdeckt im wesentlichen 
den gesamten lichten Querschnitt der Vertiefung 26. 
Das Kunststoffteil 60 ist dabei vorzugsweise aus ei- 
nem federelastischen Schaumstoff, einem Duowerk- 
stoff Oder dgl. reversibel nachgiebigen Material her- 
gestellt. Ober die Vertiefung 26 hinaus kann sich das 
Kunststoffteil 60 nicht nur hinter der Marke 16 erstre- 
cken, sondern auch seitlich bis uber die Fuge 14 hin- 
aus - wie gestrichelt mit Linie 63 angedeutet - bis in 
einen an die Marke 16 angrenzenden Randbereich 
der Flugeltur 12. Wird beim Schlieflen der Tiir hier die 
Hand zwischen die Marke 16 und das Kunststoffteil 
60 gebracht, so ist klar, dass auch hier keine Verlet- 
zung erfolgen kann. Vielmehr ist das reversibel nach- 
giebige Kunststoffteil 60 so dick gestaltet, dass auch 
bei geschlossener Flugeltur 10 ein hinreichender 
Raum zwischen der Ruckseite 42 der Marke 16 und 
einer der Marke 16 zugewandten Vorderseite 62 des 
Kunststoffteils 60 verbleibt. Im vorliegenden Ausfuh- 
rungsbeispiel ist das Kunststoffteil 60 iiber lediglich 
schematisch angedeutete Rastmittel 64 mit einem 
hier nicht dargestellten Randbereich 22 der zweiten 
Flugeltur 12 verbunden. 

[0024] Gleichfalls ware es jedoch auch denkbar, im 
Bereich der Vertiefung 26 hinter dem Kunststoffteil 60 
kein Blech der Flugeltur 12 mehr vorzusehen. Ent- 
sprechend ware dann das Kunststoffteil 60 nicht uber 
die Rastmittel 64 an der Flugeltur befestigt. 

[0025] Neben der Funktion als Einklemmschutz 
schiitzt das reversible Mittel 28 die Marke 1 6 auch 



vor einem AbreiRen oder Verbiegen. beispielsweise 
wenn bei Schliefien der Turen 10,12 in falscher Ak>- 
folge zunachst die Flugeltur 10 und dann erst die Flu- 
geltur 12 geschlossen werden wurde. GemaB den 
Ausfiihrungsformen nach Fig. 2 und 3 kann bei ei- 
nem in diesem Fall - also bei bereits geschlossener 
Tur 10 und noch offener Tur 12 - beim Schlief^en der 
Flugeltur 12 erfolgenden Aufprall auf die Marke 16 
diese in Fahrzeuglangsrichtung nach vome auswei- 
chen und wird wirksam vor Beschadigung oder Abrei- 
Hen geschutzt. 

Patentanspruche 

1 . Abdeckanordnung fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 
ner schwenkbeweglichen Abdeckung (Flugeltur 10) 
und einem unter Vermittlung einer Fuge (14) flachen- 
bundig daran angrenzenden Anschlussbauteil (Flu- 
geltur 12), wobei ein zuruckspringend angeordneten 
Bereich (22) des Anschlussbauteils (12) von einem 
Randbereich (18) der geschlossenen Abdeckung 
(10) uberdeckt ist, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Randbereich (18) der Abdeckung (10) parti- 
ell einen den Verlauf der Fuge (14) andernden, aus- 
kragenden Verlangerungsteil (16) umfasst. wobei 
dem Verlangerungsteil (16) eine an dessen Um- 
fangsgeometrie angepasste Vertiefung (26) im An- 
schlussbauteil (12) zugeordnet ist, wobei die Fuge 
(14) im Anordnungsbereich des Verlangerungsteils 
(16) zwischen dessen Umfang und dem daran an- 
grenzenden Randbereich (22) der Vertiefung (26) 
verlauft, 

und dass als Einklemmschutz zwischen dem auskra- 
genden Verlangerungsteil (16) und der Vertiefung 
(26) ein reversibel nachgiebiges Mittel (28) vorgese- 
hen ist. 

2. Abdeckanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass der auskragende Verlange- 
rungsteil (16) ein von der Abdeckung (lO)getragenes 
separates Teil ist. 

3. Abdeckanordnung nach Anspruch 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass der auskragende Verlange- 
rungsteil (16) ein von der Abdeckung (lO)getragenes 
Erkennungszeichen, eine Marke, ein Emblem oder 
dgl. ist. 

4. Abdeckanordnung nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, dass der auskragende Verlange- 
rungsteil (16) uber das reversibel nachgiebige Mittel 
(28) an der schwenkbeweglichen Abdeckung (10) 
angeordnet ist. 

5. Abdeckanordnung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass als reversibel nachgiebiges 
Mittel (28) eine Spiralfeder (30) oder dgl. Federele- 
ment vorgesehen ist, wobei der auskragende Verlan- 
gerungsteil (16) quer zur Ebene der schwenkbeweg- 
lichen Abdeckung (10) verlagerbar ist. 
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6. Abdeckanordnung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass zwischen dem auskragenden 
Verlangerungsteil (16) und der schwenkbeweglichen 
Abdeckung (10) eine Verdrehsicherung (44)vorgese- 
hen ist. 

7. Abdeckanordnung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass der auskragende Verlange- 
rungsteil (16) liber ein reversibel nachgiebiges 
Kunststoffteil (46) Oder dgl. an der schwenkbewegli- 
chen Abdeckung (10) angeordnet ist. 

8. Abdeckanordnung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet. dass der auskragende Verlange- 
rungsteil (16) mit Abstand (a) vor der Vertiefung (26) 
im Anschlussbauteil (12) angeordnet ist. 

9. Abdeckanordnung nach Anspruch 8. dadurch 
gekennzeichnet, dass der Abstand (a) zwischen dem 
auskragenden Verlangerungsteil (16) und der Vertie- 
fung (26) im Anschlussbauteil (12) etwa der Breite 
der Fuge (14) entspricht. 

10. Abdeckanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. dass das Anschlussbauteil (12) im 
Bereich der Vertiefung (26) des auskragenden Ver- 
langerungsteiles (16) mit einem reversibel nachgiebi- 
gen Kunststoffteil (60) oder dgl. versehen ist. 

11. Abdeckanordnung nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Vertiefung (26) in 
dem Anschlussbauteil (12) Im wesentlichen durch 
das reversibel nachgiebige Kunststoffteil (60) gebil- 
det ist. 

12. Abdeckanordnung nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass der auskragende Ver- 
langerungsteil (16) fest an der schwenkbeweglichen 
Abdeckung (10) angeordnet ist. 

13. Abdeckanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass die schwenkbewegliche Abde- 
ckung (10) und das daran angrenzende Anschluss- 
bauteil (12) als gegenlaufig klappbare Flugelturen 
(10. 12) eines Kraftwagens ausgebildet sind. 

14. Abdeckanordnung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass die schwenkbewegliche Abde- 
ckung (10) eine an die Umfangsgeometrie des sepa- 
raten Teiles (16) angepasste Vertiefung (27) auf- 
weist, wobei die Vertiefungen (26, 27) der Abdeckung 
(10) und des Anschlussbauteils (12) aneinander an- 
gepasst sind. 

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen 
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Fig. 1 
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